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 المستخلص

الرئيسة  الطرق البريةتبين من البحث أن مدينة بغداد تتوسط الموقع الجغرافي للعراق وتعد مركز شبكة 
مداخل منطقة الدراسة أن هناك  ونلاحظ من خلال تحليل حركة النقل عبر رتبط مع بقية المحافظاتالتي ت

تباين في اعداد المركبات حسب أوقات الحصر و ما ينجم عنه زخم مروري وذلك لانها ترتبط بالدوام الرسمي 
والعمل في المؤسسات الأدارية والتعليمية ،  أما مركبات الحمل الثقيل لها أوقات محددة لدخول العاصمة علماً 

في مركبات الحمل وشاحنات نقل البضائع ، لان وقت الدخول الى العاصمة  أن الفترة المسائية تشهد تزايد
يستغرق مدة أطول من ساعات الفترة الصباحية ، حيث بلغ أجمالي عدد المركبات المارة على المداخل الرئيسة 

( مركبة حيث 18856نحو ) 5/6/2017-24 تاريخ منالتي قامت بها الباحثة لمدينة بغداد خلال الفترة 
النسبة الأعلى من بقية المداخل ، أذ بلغت الحركة اليومية نحو  ) المدائن (تحوذ المدخل الجنوب الشرقي أس
لأرتباطه المداخل الرئيسة لمدينة بغداد  %( من أجمالي الحركة على23( مركبة وتمثل ما نسبته )4389)
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أما حجم  ،لتي تقع جنوب شرق بغداد بالمحافظات الجنوبية ) الناصرية ، الكوت ، ميسان، البصرة( والمناطق ا
( يمثل باقصى مايستوعب )المدائن المدخل الجنوب الشرقي عبر( 4289الحركة المرورية الداخلة الى العاصمة )

( 243،8حيث سجل هذا المدخل المركز الأول من حيث كثافة الحركة على مستوى الكيلو متر) ركباتالممن 
مركبة / الساعة ويرجع السبب أن هذا المدخل يربط  (362،8)الساعةوعلى مستوى مركبة / كيلو متر 

الى  ( الذي يرتبط مع المحافظات الجنوبية وصولاً 6العاصمة من الجانب الجنوبي الشرقــــــــي بالطريق الدولي رقم )
 مدخل بغداد الجنوب الشرقي .

Abstract 

The current  study indicates that the city of Baghdad is  situated  in the middle of 

the geographical location of Iraq and is the center of the main road network which is 

connected with the rest of the governorates. We indicate,  through  the analysis,  the 

movement of transport through the entrances of the study area where  there is  disparity in 

the number of  vehicles according to inventory times and resulting in traffic jam  since  

they are connected with the official times  in the official offices and institutions . The 

heavy load vehicles have specific times to enter the capital, although the evening period 

is witnessing an increase in the vehicles of the load and trucks of goods, because the time 

to enter the capital takes longer than the morning hours, where the total number of  

vehicles  passing  through the main entrances to the city of Baghdad during the period  

from 24-5 / 6/2017  is  (18856) vehicle.  The south-east entrance  (Madaen) ranks  the 

highest proportion than  the  rest of the entrances. The daily movement amounted to 

(4389) vehicle (23%) of the total movement on the main entrances to the city of Baghdad 

for its link to the southern governorates (Nasiriyah, Kut, Maysan, Basrah) and the areas 

that are located southeast of Baghdad. The volume of traffic entering the capital is (4289) 

through the south-east entrance that represents the maximum range of vehicles, where 

this entry recorded the first place in terms of density on basis of kilometer (243,8) 

vehicles / km and  on basis of hour (362.8) vehicles / hour, because  this entrance 

connects the capital from the south-east side with  the international road No. (6) which is 

connected with the southern governorates reaching up to the entrance of  South-east 

Baghdad. 

 المقدمة 

تكمن أهمية غزارة حركة النقل على المداخل الرئيسة لمدينة بغداد في أبراز مدى أهميتها وتحديـد مسـاهمتها 
في نقـــل الأفـــراد والســـلع والبضـــائع وبالتـــالي رصـــد دور كـــل مـــدخل أاـــرا في الأنتعـــا  الأقتصـــادي والأجتمـــاعي 

وأن الغــرم مــن  الحجــم والوفيفــة وأزدهارهــا مــن حيــثللاقلــيم الــذي  دمــه ومــدى مســاهمته في تطــور المدينــة 
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قياس حركة النقل هو تحديد الطاقة الأستيعابية وأارها على حركة المركبات بأنواعها حيث تكون يومـاً واحـداً أو 
في ساعات زمنية محددة نهاراً أو ليلاً على أن تتوزع على فترات مختلفة فقـد يـتم و ـع افـراد يقومـوا بعمليـة العـد 

داخل الرئيسـة لمدينـة بغـداد بغيـة التحليـل الجغـرافي بـين المـداخل وتو ـيأك ايهمـا الأكثـر  وحصر المركبات علـى المـ
وبهذا يمكننا أن نعطي مؤشراً عاماً وليس دقيقاً عن أعَـداد المركبـات المـارة كفاءة وأنسيابية في حركة النقل عليها 

يـــة عـــن حجـــم المـــرور اليـــومي بســـبب قصـــر مـــدة المســـأك وقـــد حللـــت المعلومـــات الـــتي تـــوفرت في الدراســـة الميدان
للمركبــات وحــددت نقــاد الرصــد علــى كــل مــدخل مــن مــداخل المدينــة وذلــك لتســهيل المســأك الميــدا  ولمعرفــة 

 . حجم النقل والمرور ليتم قياس كفاءة النقل على المداخل 

  Study Problemاولًا: مشكلة الدراسة 

على  والمحافظات المجاورة لها ، متأارة بعدة عوامل منها كفاءة النقلإن زيادة الارتباد بين العاصمة بغداد 
  المداخل الرئيسة التي تعا  من مشاكل تجسدت بما يأتي :

أن مداخل النقل الرئيسة لمدينة بغداد تعا  من مشكلة عدم وجود تنظيم وانسيابية في تدفق  حركة  -1
 تغرق للوصول.النقل وما يتسبب من تأخير زمن الرحلة والوقت المس

وعدم النقل الكبيرة تكدس طوابير شاحنات أن مداخل النقل الرئيسة لمدينة بغداد تعا  من مشكلة  -2
الضرر في البنية التحتية لأغرام التفريغ أو الأنتظار ما ينجم عن  ألحاق وجود مواقع تبادل مخصصة 

 ما يؤدي في تأخيرفتيش  عن أن وقوفها لأجراء التوحدوث تخسفات وأخاديد لسطأك الطريق فضلاً 
 خسائر اقتصادية . وصولها الى المراكز التسويقية وبالتالي حدوث

افتقار المداخل الرئيسة للعاصمة الى خدمات البنى التحتية ، وخدمات استراحة للقادمين من المدن  -3
 والمحافظات المجاورة ،لا سيما ان أعمار وتطوير المداخل يعكس واجهة بوابة العاصمة بغداد. 

 Assumption   Studyثانياً: فرضية الدراسة 

تو يأك كفاءة النقل عبر مداخل النقل الرئيسة لمدينة بغداد اتخذت هذا الدراسة أسلوباً خاصاً في 
 وذلك من خلال التحقق من الفر يات الآتية :

أن النمو السكا  المتزايد أدى الى ارتفاع المعدل اليومي للرحلات ، ومدى سهولة الوصول والزمن  -1
 المستغرق للدخول، هي مقياس كفاءة مداخل النقل الرئيسة للمدينة .
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ار التي تسببها حركة الشاحنات ذات الحمولات الثقيلة في شبكات الطرق قد فاقت القدرة أن الأ ر  -2
التصميمية لها على الرغم من وجود أوقات معينة يسمأك في دخول الشاحنات الى المدينة ما ينجم عن 
،  تداخل حركة النقل بين المركبات والشاحنات داخل المدينة ، وهي المسبب الرئيسي للزخم المروري

فضلًا عن أن كثافة حركة النقل بالشاحنات وبقاءها لمدة طويلة في المداخل الرئيسة لها أار اقتصادي 
 سلبي يتمثل بهدر الوقت والوقود مما يعرقل عملية نقل البضائع وبالتالي يرفع من  اسعارها في الاسواق .

نشاء مترو بغداد والقطار المعلق عدم اعتماد وزارة النقل إجراءات وسياسات بشان تنفيذ مشاريع منها أ -3
، والطرق الحلقية السريعة لاسيما الطريق الحلقي الخامس ، وساحات التبادل التجاري للشاحنات ، 
واقتصار الوزارة والجهات التنفيذية على المعالجات الترقيعية ادى الى تقاقم مشكلة كثافة النقل عبر 

 المداخل الرئيسة.
    Methodology of the study  منهجية الدراسة -ثالثاً :

أن كل بحث لها منهجية خاصة بها وذلك بفرم المعلومات وتحليلها والتوصل فيما بعد الى النتائج 
المرجوة للبحث وعليه فقد استخدم المنهج الوصفي لبيان الأهمية النسبية لمدينة بغداد في حين اتبع المنهج 

خل النقل الرئيسة في منطقة الدراسة، وكثافة الحركة المرورية بين الاستقرائي الميدا  للتعرف على واقع مدا
المداخل، وكان للمنهج الكميّ التحليلي أارا في هذا الدراسة لما تضمنه من جداول متعددة، وبطرق 
ية، إحصائية لكثير من المتغيرات، وتحليل العلاقات المكانية والزمانية ، وتوزيعها بشيءٍ يتفق وطبيعة المادة العلم

خروجا بالحقيقة الجغرافية التي تخدم هدف البحث، وقد اعتمدت منهجية هذا الدراسة على الوصف 
والتحليل من اجل تقييم كفاءة النقل بين مداخل النقل الرئيسة معتمدة على البيانات والمعلومات التي 

 .حصلت عليها من الدراسة الميدانية والبحوث والدراسات السابقة في هذا المجال 

 الحدود المكانية والزمانية لمنطقة الدراسة. -رابعاً :

  Spatial and Temporal boundaries of the study area 

   Spatial Border  الحدود المكانية-1
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تشمل بدراسة حركة النقل على المداخل الرئيسة لمدينة بغداد وتمثل حدود الاقضية التي تحد مدينة 
)المدائن ، الراشدية  ، التاجي ، ابي غريب ، الرشيد(  -بغداد مع المحافظات المجاورة وتتمثل بالمداخل الاتية :

مة بغداد وهي على التوالي ) مدخل التي تمثل جزء من مقاطع شبكة الطرق الرئيسة التي ترتبط مع العاص
 –( بغداد 1كركوك ، مدخل طريق رقم )  –( بغداد 2الكوت ، مدخل طريق رقم ) –( بغداد 6طريق رقم )

الحلة  كما في  –( بغداد 8الرمادي مدخل طريق رقم ) –( بغداد 10صلاح الدين ، مدخل طريق رقم )
 (  .  1الخريطة )

  Temporal Border  الحدود الزمانية -2

معتمدة قدر الإمكان على  2017أما زمنيآ قد ركزت على دراسة واقع المداخل الرئيسة لمدينة بغداد لسنة  
 أحدث البيانات ، وآخر الإحصائيات الصادرة من الدوائر الرسمية ذات العلاقة ومشكلة البحث.

موقع منطقة الدراسة لمداخل مدينة بغداد الرئيسة( 1الخريطة )
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المصدر : الباحث بالأعتماد على أمانة بغداد ، قسم التصميم الأساسي ، شعبة نظم المعلومات 
 .Arc.Map 10.4، بأستخدام برنامج GIS  ،2017الجغرافية 

 كثافة الحركة المرورية عبر المداخل الرئيسة لمدينة بغداد -أولًا :
أن دراسة كثافة حركة النقل على المداخل الرئيسة لمدينة بغداد هو للكشف عن مدى حجم المعدل 
اليومي لحركة المركبات على كل مدخل من جهة ، ثم التوصل إلى مدى كفاءة النقل على كل المداخل من 

قات المكانية بين جهة أخرى، ثم انها تمثل مؤشرآ جيدآ يساعد على التحليل الجغرافي وتو يأك أبعاد العلا
شبكة الطرق الرئيسة للمداخل من جهة االثة ، ويمكن دراسة كثافة حركة النقل على المدخل بأستخدام 

 (1) الطرق الأتية
معدل حجم حركة المركبات على الطريق بكلا اتجاهيه مقسومآ على عدد ساعات اليوم الواحد )مركبة /  -

 ساعة(.

مدخل طريق مقسومآ على طول الطريق )مركبة / كيلومتر(، وهذا معدل حجم حركة المركبات على كل  -
النوع من الكثافة يعطي مؤشرآ وا حآ لمتوسط المسافة بين المركبات المتدفقة نحو مدخل المدينة  إذ كلما 

وسوف يتم تطبيق كثافة الحركة على خمسة مداخل الطرق i زادت الكثافة زاد الحجم المروري للمركبات
 -بأستخدام المعيارين الاول والثا  على النحو التالي  :الرئيسة 

لغرم الحصول على معدل الكثافة الحركة المرورية للمركبات قامت الباحثة بجمع أعداد المركبات الداخلة عبر 
 ( والخريطتين13المداخل الرئيسة لمدينة بغداد ثم تقسيمها على عدد ساعات الرصد، ونلاحظ من الجدول )

  -تم التوصل الى ما يأتي : (11و  10)

حيث يرتفع الحجم المروري على المدخل الجنوب الشرقي ) المدائن ( ، وقد يمثل باقصى مايستوعب من 
( 243،8مركبات حيث سجل هذا المدخل المركز الأول من حيث كثافة الحركة على مستوى الكيلو متر)

 ( مركبة / الساعة362،8لساعة  )مركبة / كيلو متر مقارنة مع بقية المداخل وعلى مستوى ا
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( الذي 6ويرجع السبب أن هذا المدخل يربط العاصمة من الجانب الجنوبي الشرقــــــــي بالطريق الدولي رقم ) 
يرتبط مع المحافظات الجنوبية وصولًا الى مدخل بغداد الجنوبي الشرقي حيث وصلت حجم الحركة المرورية 

 (.4289الداخلة الى العاصمة )

 (13جدول )ال
 مساءا(. 5–صباحا 7كثافة الحركة المرورية* لمداخل الطرق الرئيسة لمدينة بغداد من الساعة )  

 (13على الجدول ) بالاعتمادالمصدر : الدراسة الميدانية 

 التطبيق الآتي من عمل الباحث  -             

معدل حجم الحركة على المدخل*كثافة الحركة المرورية = 
 مركبة / ساعة=  عدد ساعات اليوم

=  
معدل حجم الحركة المرورية على  المدخل
طول مدخل الطريق بالكيلو مترات =  مركبة / كم كثافة  الحركة المرورية

يليـه بــالمركز الثــا  المــدخل الشــمالي )الراشــدية( علــى المســتويين فعلــى مســتوى الكيلــو مــتر بلغــت كثافــة  
ـــة / كيلـــو مـــتر ، وعلـــى مســـتوى الســـاعة )139،5الحركـــة ) ـــه يعـــد مـــدخل 362،8( مركب ـــة / الســـاعة ان ( مركب

ــــوي لأرتباطــــه بــــالطريق رقــــم ) الشــــمالية )أقلــــيم  ( حيــــث ترتفــــع حركــــة المركبــــات القادمــــة مــــن المحافظــــات 2حي
( وذلـك لأنـه طريـق ذو ممـر واحـد ، 5كردستان( فضلًا عن ذلك أن أغلب المركبات لا تسـتخدم الطريـق رقـم )

 معدل حجم الحركة اسم المدخل
 )مركبة/ اليوم(

 كثافة الحركة 
 )مركبة / كم( )مركبة / ساعة(

 139،5 362،8 3628 المدخل الشمالي الشرقي )الراشدية(
 243،8 438،9 4389 )المدائن( المدخل الجنوب الشرقي

 109،4 415،9 4159 المدخل الجنوبي )الرشيد(
 82،0 328،3 3283 المدخل الشمالي )التاجي(
 94،3 339،7 3397 المدخل الغربي )ابي غريب( 



Route Educational & Social Science Journal 

Volume 6(4) ; March 2019 

Route Educational & Social Science Journal 363 

Volume 6(4); March 2019 

 
 

( 109،4في حـين يـأتي بـالمركز الثالـث المــدخل الجنـوبي )الرشـيد( مـن حيـث الكثافــة علـى مسـتوى الكيلـو مــتر )
وذلـك أن معظــم المركبـات قادمـة مـن محافظــات ( مركبـة / السـاعة 415،9مركبـة / كـم وعلـى مسـتوى الســاعة )

( حيــث يســاهم في نقــل جــزء كبــير مــن الســكان والخــدمات بأعتبــارا 8الفــرات الأوســط تســتخدم طريــق رقــم )
يمثل مروراً نافذاً الى مدينة بغداد.أما المركز الرابـع يـأتي المـدخل الغـربي )ابي غريـب( مـن حيـث كثافـة الحركـة علـى 

( مركبـة / السـاعة ، بـالرغم مـن 339،7( مركبة / كم ، أما علـى مسـتوى السـاعة )94،3مستوى الكيلو متر )
كم( لكن توجد منافسة من حيـث كثافـة الحركـة المروريـة مـع 36تقارب مسافة طول المدخل الغربي الذي يبلغ )

الى المنــاطق المــدخل الجنــوبي الغــربي لأن المركبــات القادمــة مــن المنــاطق الجنوبيــة تســتخدم الطريــق الســريع وصــولا 
الشــمالية الغربيــة وبــالعكس  أمــا المرتبــة الأخــيرة ســجل المــدخل الشــمالي ) التــاجي ( علــى مســتوى الكيلــو مــتر 

( مركبـــة / الســـاعة حيـــث 328،3( مركبـــة / كـــم ، أمـــا علـــى مســـتوى الســـاعة ســـجلت كثافـــة الحركـــة )82،0)
( الـذي يـربط مـع 1تباطـه مـع طريـق رقـم )نلاحظ أن الكثافة مقاربة مع المدخل الغربي ) ابي غريـب( وذلـك لأر 

المناطق الغربية والفرات الأوسـط حيـث أن المركبـات تسـتخدم الطريـق للمـرور النافـذ لأن المـدخل الشـمالي جـزءاً 
مسـافة مـدخل الطريـق ( الذي يصل إلى سامراء وتكريت وبيجي والموصـل ، فضـلاً عـن طـول 1من طريق رقم )

 ل بقية مداخل محافظة بغداد . عف أطواكم( بكونه يشكل 40بلغت )

 

 

 (10الخريطة )
 لمداخل الطرق الرئيسة لمدينة بغداد على مستوى الساعاتكثافة الحركة المرورية  
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المصدر : الباحثة بالأعتماد على أمانة بغداد ، قسم التصميم الأساسي ، شعبة نظم المعلومات 

 . Arc Gis 10.4، بأستخدام برنامج GIS  ،2017الجغرافية 
 (11الخريطة ) 
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 لمداخل الطرق الرئيسة لمدينة بغداد على مستوى الكيلومترات كثافة الحركة المرورية  

 
المصدر : الباحث بالأعتماد على أمانة بغداد ، قسم التصميم الأساسي ، شعبة نظم المعلومات 

 . Arc Gis 10.4مج ، بأستخدام برناGIS  ،2017الجغرافية 
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 تصنيف الحركة المرورية عبر المداخل الرئيسة لمدينة بغداد   -:ثانياً 
نقصد بها دراسة تصنيف الحركة المرورية للمركبات وتوزيعها ما بين باص نقل الركاب ومركبات 

طن  25( طن وشاحنات الحمل الثقيل ذات حمولة 5-2الخصوصي والعمومي ومركبات الحمل الخفيفة )
وسوف يتم تصنيف أنواع المركبات الداخلة الى العاصمة وتو يأك مدى تباين نسب حركة المركبات على كل 

الباحثة لمداخل سيطرات بغداد الرئيسة مدخل من المداخل الرئيسة حسب أوقات الحصر التي قامت بها 
تشهدا المداخل  اقصى حجم مروري لحركة المركبات الذيخلال ساعات اليوم الواحد بغية التوصل الى 

الرئيسة وما تسببه شاحنات الحمل الكبيرة في أرباك حركة السير وحدوث خلل في عملية النقل وهذا ينعكس 
سلباً على )السائق ، الراكب ، المركبة ، الطريق ، البضاعة المنقولة( ونلاحظ من خلال التحليل الجغرافي 

كبات حسب أوقات الحصر و ما ينجم عنه زخم مروري لمداخل منطقة الدراسة أن هناك تباين في اعداد المر 
وذلك لانها ترتبط بالدوام الرسمي والعمل في المؤسسات الأدارية والتعليمية ،  أما مركبات الحمل الثقيل لها 
أوقات محددة لدخول العاصمة علماً أن الفترة المسائية تشهد تزايد في مركبات الحمل وشاحنات نقل البضائع 

لدخول الى العاصمة يستغرق مدة أطول من ساعات الفترة الصباحية ، حيث بلغ أجمالي عدد ، لان وقت ا
( مركبة 18856نحو ) 5/6/2017-24المركبات المارة على المداخل الرئيسة لمدينة بغداد خلال الفترة من 

ركة اليومية نحو حيث أستحوذ المدخل الجنوب الشرقي تقريباً النسبة الأعلى من بقية المداخل ، أذ بلغت الح
%( من أجمالي الحركة على المداخل الرئيسة لمدينة بغداد ، بينما بلغ 23( مركبة وتمثل ما نسبته )4389)

%( في حين بلغ عددها في المدخل 22( مركبة أو ما نسبته )4159عدد المركبات في المدخل الجنوبي )
%( أما المدخل الغربي بلغ عددها 19سبته )( مركبة ويمثل ما ن3628الشمال الشرقي لمدينة بغداد نحو )

( مركبة ويمثل 3283%( وأخيرا بلغ عدد المركبات في المدخل الشمالي )18( مركبة ويمثل ما نسبته )3397)
%( وسوف نو أك من خلال الجداول أعداد المركبات المارا حسب تصنيفاتها عبر كل مدخل 17ما نسبته )

 -: من مداخل بغداد الرئيسة وهي كالأتي

 

 



Route Educational & Social Science Journal 

Volume 6(4) ; March 2019 

Route Educational & Social Science Journal 367 

Volume 6(4); March 2019 

 
 

 المدخل الجنوب الشرقي )المدائن( -1
ترجع أهمية المدخل الجنوب الشرقي واستحواذا على المرتبة الأولى من حيث حركة النقل وذلك 
لأرتباطه بالمحافظات الجنوبية ) الناصرية ، الكوت ، ميسان، البصرة( والمناطق التي تقع جنوب شرق بغداد 

الأداري للعاصمة ، بالتالي تتركز فيها الخدمات المختلفة كالتعليمية  فضلًا عن أن مدينة بغداد تمثل المركز
والأدارية ، والصحية من جهة وكونها المركز التجاري الرئيسي من جهة أخرى وذلك أن أغلب حركة النقل في 
د هذا المدخل عبارة عن رحلة عمل يومية يقوم بها السكان من تلك المحافظات والمدن الى مركز مدينة بغدا

( أن هناك أختلاف في أعداد المركبات المارا في هذا المدخل 10( والشكل )14ويظهر من خلال الجدول )
من ساعة لأخرى وكذلك في نوع المركبة ونلاحظ تزايد أعداد المركبات الداخلة الى مدينة بغداد في ساعات 

%( ، 47( مركبة وبنسبة )2101ا )الصباح الأولى ما بين الساعة السابعة الى الساعة التاسعة  لتصل ذروته
ويرجع السبب الى قدوم السكان لقضاء رحلاتهم اليومية ، أما أعداد المركبات بعد الظهر بلغت أقصاها 

%( بسبب عودة السكان وطلبة المحافظات المجاورة الى 52( مركبة بنسبة )2288لتصل ذروتها نحو )
ة تأخذ بالتزايد بصورة وا حة بعد الساعة الواحدة تجمعاتهم السكانية ونلحظ أن شاحنات الحمل الثقيل

 فهراً .

( نوع المركبات المارة عبر المدخل حسب أوقات 11( والشكل )14نلاحظ من خلال الجدول ) 
فهراً فقد أستحوذت المركبات الصغيرة على أعلى عدد من المركبات المارة وبلغ 12-7الحصر من الساعة  

%( وذلك لأن السكان يقومون برحلات التسوق والتنزا، في 42ما نسبته )( مركبة وتمثل 887عددها نحو )
يدل على نشاد  %( حيث21( مركبة وتشكل ما نسبته )453حين بلغت مركبات باص نقل الركاب )

ومدن )الوحدة ، النهروان ، الجسر ، المدائن ( التي هي جزء من الطريق  حركة السكان بين العاصمة بغداد
%( أما مركبات الحمل الثقيل 17( مركبة بـ نسبة )374بلغ عددها )الخفيف ركبات الحمل ( ، أما م6رقم )

%( نلحظ من خلال الجدول أن مركبات الحمل الثقيلة هي الأقل 18( شاحنة وبـ نسبة )387بلغ عددها )
دينة في من حيث أعداد المركبات ويرجع السبب الى أن معظم الشاحنات لا يتم دخولها مباشرة الى مدخل الم

 (2.)هذا الوقت وانما يتم وقوفها لفترة لحين البدء بأجراءات التفتيش الكمركي 
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 (14الجدول )
 حركة المركبات عبر المدخل الجنوب الشرقي لمدينة بغداد 

 المصدر : الباحث بالأعتماد على الدراسة الميدانية
مساءاً، أستحوذت المركبات الصغيرة أيضاً على أعلى عدد من حيث  5-1أما الفترة من الساعة 

%( أما باص نقل الركاب 37( مركبة تمثل ما نسبته )851عدد المركبات المارة عبر هذا المدخل وبلغت )
ات الحمل %( وهي الأقل من حيث عدد المركبات أما مركب17( مركبة وتشكل ما نسبته )407بلغت نحو )
( مركبة حمل وبـ نسبة 513( )517وشاحنات الحمل الثقيلة جاءت بنسبة مقاربة بلغ عددها )الخفيف 

%( على التوالي ويرجع السبب أن وقت المساء يبداً دخول شاحنات الحمل الكبيرة ولهذا جاءت 22)
احنات على هذا المدخل بالنسبة الأعلى مقارنة مع عددها المحدود في وقت الصباح حيث تزداد كثافة الش

 (6قادمة من المناطق والمدن التي هي جزء من الطريق الدولي رقم )

 ( 11الشكل )
 حركة المركبات عبر المدخل الجنوب الشرقي لمدينة بغداد

 
 .(14بالأعتماد على الجدول ) الباحثالمصدر: من عمل 
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 مساءاً  5-1  ظهراً  7-12  

 مركبات الحمل الثقيل  مركبات الحمل الخفيف  باص نقل الركاب  المركبات الصغيرة 

المركبات  أوقات الحصر
باص نقل  % الصغيرة

الحمل  % الركاب
الحمل  % الخفيف

 المجموع % الثقيل

 2101 18 387 17 374 21 453 42 887 فهراً  7-12
 2288 22 513 22 517 17 407 37 851 مساءاً 5 -1

 4389 ــــــ 900 ــــــ 891 ــــــ 860 ــــــ 1738 المجموع
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 المدخل الجنوبي )الرشيد( -2
الثانية من حيث عدد المركبات المارة خلال هذا المدخل لأرتباطه  يأتي المدخل الجنوبي في المرتبة

أرتباطاً وايقاً مع محافظات الفرات الأوسط ) الحلة ، كربلاء ، النجف( والمناطق التي تقع جنوب بغداد ، 
أن  ة ، وذلكiiوتعود غزارة الحركة الى تركز الخدمات الأدارية والتعليمية والصحية والتجارية في مركز العاصم

أغلب حركة النقل في هذا المدخل عبارة عن رحلة عمل يومية يقوم بها السكان من تلك المحافظات والمدن 
( أن أعداد المركبات الداخلة الى مدينة بغداد 11( والشكل )15الى مدينة بغداد ويظهر من خلال الجدول )

( مركبة 2237ة عشر لتصل ذروتها )في ساعات الصباح الأولى ما بين الساعة السابعة الى الساعة الثاني
%( ، ويرجع السبب الى قدوم السكان لقضاء رحلاتهم اليومية ، وتأخذ أعداد المركبات 53وبنسبة )

بالتناقص بعد الساعة الواحدة فهراً يمكن أن نفسرذلك أحياناً  أن حركة الدخول تكون عكس حركة الخروج 
%( و تلف هذا المدخل عن المدخل الجنوب الشرقي من 46( مركبة بنسبة )1922تماماً، وتبلغ ذروتها )

حيث أنخفام أعداد المركبات الداخلة الى المدينة تدريجياً مع المساء وذلك يرجع الى أن معظم سكان 
( فضلًا عن ذلك أن سكان محافظات 6المحافظات الجنوبية القادمون من البصرة يستخدمون الطريق رقم )

 ( للوصول الى مدخل جنوب بغداد . 8ق رقم )الفرات الأوسط يسلكون طري

( أن هناك أختلافاً في أعداد المركبات المارا عبر هذا 12( والشكل )15نلاحظ من خلال الجدول )
فهراً ان  12-7المدخل من ساعة لأخرى فقد تبين خلال فترة حصر المركبات على هذا المدخل من الساعة 

%( وذلك ما 43)( مركبة وما نسبته 962المركبات الصغيرة سجلت أعلى عدد من المركبات الداخلة حو )
يقوم به السكان من رحلات العمل والدوام الرسمي في المؤسسات ، في حين بلغ عدد مركبات من نوع باص 

%( حيث يستخدمون السكان وسائل النقل العام لقضاء رحلاتهم 22( مركبة وتمثل )512نقل الركاب )
لرشيد ، اليوسفية ، المحمودية، اللطيفية بين مدينة بغداد وأقاليمها ) ا قوة النشاد وحركة التفاعلوهذا يدل 

 ( iii) (8المسيب ، المحاويل( التي هي جزء من طريق رقم )

%( أما شاحنات الحمل الثقيل 18( مركبة بـ نسبة )423بلغ عددها )الخفيف أما مركبات الحمل  
السبب الى  %( وهي ألأقل نسبة من حيث أعداد المركبات  ويرجع15( شاحنة وبـ نسبة )340بلغ عددها )
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أن هذا المدخل تكون أوقات الدخول للشاحنات صباحاً أقل من دخولها في وقت المساء وذلك لحصول 
 قطوعات في بعض أماكن السيطرات التي تسبق المدخل الجنوبي .

مساءاً، أستحوذت المركبات الصغيرة على أعلى عدد من حيث عدد  5-1أما الفترة من الساعة 
%( وذلك من أجل التسوق والقيام 35( مركبة تمثل ما نسبته )680هذا المدخل وبلغت )المركبات المارة عبر 

%( وهي الأقل 22( مركبة وتشكل ما نسبته )432بالأعمال المختلفة ، أما باص نقل الركاب بلغت نحو )
 من حيث عدد المركبات.

يث وشاحنات %( ح22( مركبة وتمثل ما نسبته )435بلغ عددها )الخفيف أما مركبات الحمل 
ولهذا جاءت بالنسبة  %(19( شاحنة وبـ نسبة )375الحمل الثقيلة جاءت بنسبة مقاربة بلغ عددها )

الأعلى مقارنة مع الفترة الصباحية ويرجع السبب ان شاحنات النقل الكبيرة تبدأ بالدخول الى العاصمة في 
لرمل، والحصى من المقالع الواقعة في محافظات وتستخدم في نقل المواد الأولية للبناء والتشييد، كاهذا الفترة 

 الفرات الإوسط  الى مراكز الاستهلاك في العاصمة بغداد .

 (15الجدول )
 حركة المركبات عبر المدخل الجنوبي لمدينة بغداد  

 المصدر : الباحث بالأعتماد على الدراسة الميدانية .
 

مساءاً، أستحوذت المركبات الصغيرة على أعلى عدد من حيث عدد  5-1أما الفترة من الساعة 
%( وذلك من أجل التسوق والقيام 35( مركبة تمثل ما نسبته )680المركبات المارة عبر هذا المدخل وبلغت )

المركبات  أوقات الحصر
 الصغيرة

 
% 

باص نقل 
 الركاب

 
% 

مركبات 
الحمل 
 الخفيف 

 
% 

مركبات 
الحمل 
 الثقيل 

 
 المجموع %

 2237 15 340 18 423 22 512 43 962 فهراً 7-12  
 1922 19 375 22 435 22 432 35 680 مساءاً  1-5

 4159 ـــــــــ 715 ـــــــــ 858 ـــــــــ 944 ـــــــــ 1642 المجموع
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%( وهي الأقل 22( مركبة وتشكل ما نسبته )432بالأعمال المختلفة ، أما باص نقل الركاب بلغت نحو )
%( 22( مركبة وتمثل ما نسبته )435بلغ عددها )الخفيف من حيث عدد المركبات، أما مركبات الحمل 

ولهذا  %(19( شاحنة وبـ نسبة )375حيث وشاحنات الحمل الثقيلة جاءت بنسبة مقاربة بلغ عددها )
النقل الكبيرة تبدأ بالدخول جاءت بالنسبة الأعلى مقارنة مع الفترة الصباحية ويرجع السبب ان شاحنات 

وتستخدم في نقل المواد الأولية للبناء والتشييد، كالرمل والحصى من المقالع الواقعة الى العاصمة في هذا الفترة 
 في محافظات الفرات الإوسط  الى مراكز الاستهلاك في العاصمة بغداد .

 (12الشكل )
 حركة المركبات عبر المدخل الجنوبي لمدينة بغداد  

 
 (15المصدر: من عمل الباحث بالأعتماد على الجدول )
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جاء المدخل الشمال الشرقي في المرتبة الثالثة بعد كل من المدخل الجنوب الشرقي والجنوبي من حيث  
دخل حيث يرتبط مع محافظة ديالى وصولًا الى محافظات الأقليم )أربيل ، عدد المركبات المارة عبر هذا الم

دهوك ، السليمانية( وعلى الرغم من ذلك يعتبر حجم الحركة على هذا المدخل مرتفعا ويرجع السبب أن هذا 
( والشكل 16( الذي يرتبط مع أقليم كردستان ويظهر من خلال الجدول )2المدخل يرتبط بالطريق رقم )

أن أعداد المركبات الداخلة الى مدينة بغداد في ساعات الصباح الأولى بعد الساعة السابعة لتصل  (12)
%( ، ويرجع السبب الى قدوم السكان لقضاء رحلاتهم من أجل العمل 49( مركبة وبنسبة )1807ذروتها )

اعة الواحدة وتبلغ ذروتها أو التسوق وتأخذ أعداد المركبات بالتزايد ولا سيما شاحنات الحمل الثقيل بعد الس
( ان هناك أختلافاً في أعداد المركبات 13( والشكل )16%(. ويشير الجدول )51( مركبة بنسبة )1821)

ما نسبته  12-7من ساعة لأخرى فقد يلاحظ أزدياد أعداد المركبات خلال فترة حصر المركبات من الساعة 
دخل ، أما باص نقل الركاب بلغت عدد المركبات %( وهي الأعلى نسبة من مجمل الحركة على هذا الم41)

%( حيث أن معظم الباصات تقوم بنقل سكان  واحي بغداد ) 22( مركبة وتشكل مانسبته )407نحو )
( ولا تقتصر على ذلك بل تقوم بنقل المسافرين 2الحسينية ، الراشدية ( التي هي جزء من الطريق رقم )

نية ، كركوك ، أربيل ، طوز ، كلار( الى العاصمة بغداد وبالعكس. أما الوافدين من أقليم كردستان )السليما
%( حيث تكون محملة 21( مركبة وتمثل ما نسبته )380بلغ عددها نحو )الخفيف مركبات الحمل 

بالخضروات والمواد السريعة التلف وتزداد أعدادها في هذا الفترة وذلك بغية تزويد المراكز التسويقية  أما 
%( وهي الأقل نسبة من حيث 15( شاحنة وتمثل ما نسبته )268الثقيلة فقد بلغ عددها نحو )الشاحنات 

عدد المركبات وذلك لأن دخولها يكون محدود في هذا الفترة أما فيما يتعلق بأعداد المركبات الداخلة خلال 
 مساءأ  5 -1الفترة من الساعة 

( 695المركبات المارة عبر هذا المدخل وبلغت ) أستحوذت المركبات الصغيرة على أعلى عدد من حيث عدد
%( 22( مركبة وتشكل ما نسبته )410%( ، أما باص نقل الركاب بلغت نحو )38مركبة تمثل ما نسبته )
%( وشاحنات الحمل الثقيلة 20( مركبة وتمثل ما نسبته )381بلغ عددها )الخفيف أما مركبات الحمل 
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ولهذا جاءت بالنسبة الأعلى مقارنة مع الفترة  %(18ة )( شاحنة وبـ نسب335بلغت عددها نحو )
 (iv)الصباحية.

 ( 16الجدول )
 حركة المركبات عبر المدخل الشمالي الشرقي لمدينة بغداد 

 المصدر : الباحث بالأعتماد على الدراسة الميدانية
 (13الشكل )

 حركة المركبات عبر المدخل الشمالي الشرقي لمدينة بغداد 

 
 ( 16المصدر: من عمل الباحث بالأعتماد على الجدول )
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المركبات  أوقات الحصر
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باص نقل 
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% 
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 الخفيف 

 
% 

مركبات 
الحمل 
 الثقيل 

 
 المجموع %

 1807 15 268 21 380 22 407 41 752 فهراً  7-12  
 1821 18 335 20 381 22 410 38 695 مساءاً  1-5

 3628 ــــــ 603 ــــــ 761 ــــــ 817 ــــــ 1447 المجموع
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 المدخل الغربي )أبي غريب( -4
لا تختلــف غــزارة النقــل علــى هــذا المــدخل عــن بقيــة المــداخل الرئيســية وجــاء بالمرتبــة الرابعــة مــن حيــث  

سـاء علمـاً أن هـذا أعداد المركبات الداخلـة الى العاصـمة ويلاحـظ أزديادهـا في الصـباح ثم تأخـذ بالتنـاقص في الم
المــدخل لا يســمأك بــدخول المركبــات بعــد الســاعة العاشــرة مســاءا وذلــك للظــروف الأمنيــة الــتي تشــهدها محافظــة 

( حيث بلغ أعلى عـدد مـن المركبـات الداخلـة الى مدينـة 13( والشكل )17الأنبار ويظهر من خلال الجدول )
( مركبـــة مـــا يشـــكل نســـبة 1656عة صـــباحاً نحـــو )بغـــداد لتصـــل ذروتهـــا مـــابين الســـاعة الســـابعة والســـاعة التاســـ

%( ويرجع السبب الى قدوم السكان لقضاء رحلاتهم من أجل العمل أو التسوق وتأخـذ أعـداد المركبـات 48)
 %(.52( مركبة بـ نسبة )1741وتها )بالتناقص مع أزدياد حركة الشاحنات مابعد الساعة الثالثة لتصل ذر 

 

 

  (17الجدول )

 حركة المركبات عبر المدخل الغربي لمدينة بغداد 

 المصدر : الباحث بالأعتماد على الدراسة الميدانية .

المركبات  أوقات الحصر
 الصغيرة

 
% 

باص نقل 
 الركاب

 
% 

مركبات 
الحمل 
 الخفيف 

 
% 

مركبات 
الحمل 
 الثقيل 

 
 المجموع %

 1656 20 324 16 260 23 380 41 692 فهراً  7-12  
 1741 30 539 19 340 12 221 36 641 مساءاً  1-5

 3397  863  600  601  1333 المجموع
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حركة المركبات عبر المدخل الغربي لمدينة بغداد (14الشكل )

 
 

 (17المصدر: من عمل الباحث بالأعتماد على الجدول )
 

تمثــل أعلــى نســبة مــن مجمــل الحركــة علــى ( أن عــدد المركبــات الصــغيرة المــارا 14( والشــكل )17ويشـير الجــدول )
( مركبـــة مـــا 692فهـــراً نحــو ) 12-7هــذا المـــدخل فقـــد بلــغ عـــددها خـــلال فــترة حصـــر المركبـــات مــن الســـاعة 

%( وذلــك لكثــرة قــدوم المــوففين وطلبــة الجامعــات مــن منــاطق ســكناهم الى مدينــة بغــداد  41يشــكل نســبته )
داريــة والتجاريــة والتنــزا وغيرهــا مــن الأعمــال أمــا فيمــا يتعلــق فضــلاً عــن تــردد الســكان الى أعمــالهم المختلفــة الأ

%( حيـث أغلـب السـكان القـادمين 23( مركبة وما يمثل نسـبته )380لمركبات باص نقل الركاب بلغ عددها )
يســتخدمون وســائل النقــل العــام أو تكــون خطــود لنقــل المــوففين بغيــة وصــولهم بأقصــر وقــت ممكــن وهــذا مــا 

( 10في حركة السكان بين مدن العاصمة بغداد والمدن التي هي جزء مـن الطريـق رقـم ) جعل هناك ترابط قوي
 (v)وهي ) أبي غريب ، خان  اري ، الفلوجة ، الرمادي( 

%( حيــث 16( مركبــة وبـــ نســبة )260بلــغ عــدد المركبــات الداخلــة نحــو )الخفيــف أمــا مركبــات الحمــل 
ك القادمـة مـن بحـيرة الثراـار وصـولاً الى مراكـز التسـوق في تكون محملة بالخضـروات والأعـلاف فضـلاً عـن الأسمـا

( ، أمـــا دخـــول شـــاحنات 1بغـــداد والمحافظـــات المجـــاورة نظـــراً لارتبـــاد المـــدخل الغـــربي مـــع الطريـــق الســـريع رقـــم )
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( شــاحنة وتشـــكل مـــا 324الحمــل الثقيـــل يكــون عـــددها محــدود في هـــذا الفـــترة الصــباحية حيـــث بلغــت نحـــو )
 ل حركة المركبات على هذا المدخل .%( من مجم20نسبته )

مســاءاً تتنــاقص تتــدريجياً لاســيما  5-1يتضــأك مــن الجــدول أن عــدد المركبــات في الفــترة مــا بــين الســاعة  
خلال فترة حصـر المركبـات علـى هـذا المـدخل بأسـتثناء مركبـات الحمـل الثقيـل حيـث سـجلت المركبـات الصـغيرة 

%( وتتمثـل 36( مركبـة بــ نسـبة )641دخل وبلـغ عـددها نحـو )أعلى نسبة من مجمل حركة النقل على هـذا المـ
 في عودة السكان الى مناطق سكانهم وأنتهائهم من رحلة العمل أو التسوق 

%( وهـــي 12( مركبـــة وتشـــكل مـــا نســـبته )221أمـــا مركبـــات بـــاص نقـــل الركـــاب بلغـــت عـــدد المركبـــات نحـــو )
النســبة الأقــل وذلــك يرجــع الى أن الســكان يفضــلون القــدوم الى المدينــة في فــترة مــا قبــل المســاء نظــراً للظــروف 

لـتي تكـون حركـة النقـل علـى مـدار الأمنية حيث تمنع الحركة بعد الساعة العاشـرة مسـاءاً بأسـتثناء بقيـة المـداخل ا
%( أمــا فيمــا 19( مركبــة وبـــ نســبة )340بلــغ عــددها )الخفيــف ســاعة ، امــا فيمــا يتعلــق بمركبــات الحمــل  24

%( علمـاً ان أغلبهـا تكـون 30( شاحنة وتمثل ما نسـبته )539يتعلق بـ مركبات النقل الثقيلة بلغ عددها نحو )
لتهــــا تعــــود الى المدينــــة غــــير محملــــة بالبضــــائع والمــــواد بأســــتثناء المــــواد قادمـــة مــــن محافظــــة الأنبــــار بعــــد تفريــــغ حمو 

 الأنشائية.

 المدخل الشمالي )التاجي( -5

جاء المدخل الشمالي في المرتبة الخامسة من حيث غزارة النقـل للمـداخل الرئيسـة وتـزداد أهميـة المـدخل 
في زيــادة كثافــة ( حيــث يســهم هــذا المــدخل 8( مــع الطريــق الســريع رقــم )1نظــراً لارتبــاد الطريــق الــدولي رقــم )

الحركــة للمركبـــات اليوميـــة القادمـــة مــن المحافظـــات الشـــمالية )صـــلاح الــدين ، الموصـــل ( باتجـــاا العاصـــمة بغـــداد 
حيث تتمثـل رحلـة الـذهاب الى مراكـز بغـداد التجاريـة مـن أجـل نقـل جـزء كبـير مـن البضـائع والخـدمات وذلـك 

 .باستخدام مدخل شمال بغداد 

( حيـــث بلـــغ أعلـــى عـــدد مـــن المركبـــات الداخلـــة الى 14( والشـــكل )18ظهــر مـــن خـــلال الجـــدول )وي
( مركبـــة مـــا يشـــكل 1612مدينــة بغـــداد لتصـــل ذروتهـــا مـــابين الســـاعة الســـابعة والســاعة التاســـعة صـــباحاً نحـــو )
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د %( ويرجــع الســبب الى قــدوم الســكان لقضــاء رحلاتهــم مــن أجــل العمــل أو التســوق وتأخــذ أعــدا49نســبة )
( مركبــة بـــ 1671المركبــات بالتنــاقص مــع أزديــاد حركــة الشــاحنات مابعــد الســاعة الواحــدة فهــراً لتصــل ذروتهــا )

 %(.51نسبة )

( أن المركبـــات الصـــغيرة أســـتحوذت أعلـــى نســـبة مـــن 15( والشـــكل )18وتبـــين مـــن خـــلال الجـــدول )
فهــراً  12-7ركبــات مــن الســاعة مجمــل الحركــة الى  مــدخل شمــال المدينــة فقــد بلــغ عــددها خــلال فــترة حصــر الم

ـــة مـــا يشـــكل نســـبته )773نحـــو ) ـــة الجامعـــات مـــن منـــاطق 47( مركب %( وذلـــك لكثـــرة قـــدوم المـــوففين وطلب
( مركبــة ومــا يمثــل 310ســكناهم الى مدينــة بغــداد ، أمــا فيمــا يتعلــق لمركبــات بــاص نقــل الركــاب بلــغ عــددها )

ل النقــل العــام وهــذا يــدل علــى كثافــة حركــة %( حيــث أغلــب الســكان القــادمين يســتخدمون وســائ19نســبته )
الســكان بــين العاصــمة بغــداد ومــدن )التــاجي ، الطارميــة ، المشــاهدة ، ســبع البــور ، ســامراء ، بلــد ، الــدجيل( 

( مركبـة 296بلغ عدد المركبات الداخلـة نحـو ) Pickup( أما مركبات الحمل 1التي هي جزء من طريق رقم )
ة بالخضـروات القادمـة مـن منـاطق مختلفـة ، أمـا مركبـات الحمـل الثقيـل بلـغ %( حيث تكـون محملـ18وبـ نسبة )

 (vi)%( من مجمل حركة المركبات في هذا المدخل.14( شاحنة وتشكل ما نسبته )233عددها نحو )

مسـاءأ أسـتحوذت المركبـات  5 -1أما فيما يتعلق بأعـداد المركبـات الداخلـة خـلال الفـترة مـن السـاعة 
%( ، 36( مركبـة تمثـل مـا نسـبته )606الصغيرة علـى أعلـى عـدد مـن حيـث عـدد المركبـات المـارة وبلغـت نحـو )

 تسـاهم في حركـة %( والـتي25( مركبـة وتشـكل مـا نسـبته )420أما مركبات البـاص لنقـل الركـاب بلغـت نحـو )
( للمناطق المنتشرة شمال العاصمة بغداد والـتي تمثـل حـزام بغـداد الشـمالي أذ 1الركاب اليومية على الطريق رقم )

بلــغ  Pickupتتخــذ مــن هــذا المــدخل منفــذاً رئيســاً لوصــول الخــدمات الى مدينــة بغــداد، أمــا مركبــات الحمــل 
اهم في نقل الإنتاج الزراعي ولاسيما من ريـف قضـاء %( حيث تس18( مركبة وتمثل ما نسبته )315عددها )

 الدجيل وسامراء الذي يتميز بوفرة الإنتاج الزراعي الذي يسوق إلى مدينة بغداد.
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 ( 18الجدول )
 حركة المركبات عبر المدخل الشمالي لمدينة بغداد 

 بالأعتماد على الدراسة الميدانية . ثالمصدر : الباح
ولهذا جاءت بالنسبة  %(19( شاحنة وبـ نسبة )330شاحنات الحمل الثقيلة بلغت عددها نحو )أما 

الأعلى مقارنة مع الفترة الصباحية والتي تساهم في نقل مواد البناء من منطقة النباعي وصولا الى مدينة بغداد 
لموصل لان المدخل الشمالي حيث غالباً ما تستخدم الطريق للمرور النافذ الذي يصل إلى تكريت وبيجي ثم ا

 (1جزءاً من الطريق الدولي رقم )
 حركة المركبات عبر المدخل الشمالي لمدينة بغداد (15الشكل )

 
 (18المصدر: من عمل الباحث بالأعتماد على الجدول )
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 المجموع

 1612 14 233 18 296 19 310 47 773 فهراً  7-12  
 1671 19 330 18 315 25 420 36 606 مساءاً  1-5

 3283 ــــــــ 563 ــــــــ 611 ــــــــ 830 ــــــــ 1379 المجموع
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 النتائج

 -الأتية :من خلال دراستنا لحركة النقل عبر المداخل الرئيسة لمدينة بغداد يمكن صياغة النتائج 

توصلت النتائج إن المدخل الجنوب الشرقي سجل المرتبة الأولى من حيث عدد المركبات الداخلة  حيث  -1
يعتبر من المداخل المهمة على مستوى مدينة بغداد وبقية المحافظات ولا سيما الجنوبية ويرجع ذلك الى زيادة 

 متوسط الحركة اليومية.% من 22نسبة حركة الشاحنات المارة عبر هذا المدخل اكثر من 
أبرز التحليل لقياس الكثافة المرورية لحركة المركبات على المداخل الرئيسة للعاصمة أن المدخل الجنوب الشرقي  -2

 438،9مركبة / كم( و) 243،8يرتفع فيه الحجم المروري حيث سجل على الاطلاق حركة مرورية  )
ذا المدخل من المدن والمحافظات المختلفة ولاغرام مركبة/ساعة( ويعزى السبب ذلك الى زيادة مستخدمي ه

 مختلفة.
 المقترحات

( وطريق الدورة الحولي لأن 1توصي الدراسة بإكمال إنجاز الطريق الحولي الرابط بين الطريق السريع رقم ) -1
( عند المدخل الجنوبي لمدينة بغداد ، إذ يشهد هذا المدخل 8هذا الخط يعد رديفاً لمقطع الطريق رقم )

%( من حركة المركبات مما يسهم في رفع كفاءة النقل 50زخم مروري وعند أكتمال أنجازا سوف يقلل )
 على هذا المدخل .

توصي الدراسة بأعادة تخطيط مواقع بعض المداخل لاسيما المدخل الجنوب الشرقي حيث أن طابور  -2
فضلًا عن ذلك ان موقعه يكون  المركبات يصل الى الجسر وهذا لا يعطي مرونة وأنسيابية في حركة النقل

 بالقرب من محطات تصفية المياا الثقيلة لمدينة بغداد.
يجب توسيع ممرات المداخل كافة وتجهيز المداخل بأكثر من أربعة عجلات التفتيش )الرابسكان(  -3

تحقيق سهولة الوصول الى للتخفيف من الزخم المروري الناجم من جراء تكدس طوابير المركبات و 
 . العاصمة
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 هوامش البحث 
، اطروحة دكتوراا )غير منشورة( ، كلية التربية  جمال حامد رشيد ، كفاءة الطرق البرية في محافظة الانبار( 1)

 .232، ص 2008ابن رشد للعلوم الأنسانية ، جامعة بغداد ، 
 واسط( -بغداد  )مدخل 2017/ 24/5 الدراسة الميدانية بتاريخ  (2)
 الرشيد( -بغداد  )مدخل 28/5/2017الدراسة الميدانية بتاريخ  (3)
  الراشدية ( -بغداد  ) مدخل 25/5/2017 الدراسة الميدانية بتاريخ  (4)
 الأنبار ( -بغداد  ) مدخل 5/6/2017 الدراسة الميدانية بتاريخ (5)
 التاجي (  -بغداد  ) مدخل 29/5/2017 الدراسة الميدانية بتاريخ (6)

 المصادر قائمة 

( الدليمي ، جمال حامد رشيد ، كفاءة الطرق البرية في محافظة الانبار ، اطروحة دكتوراا )غير منشورة( ،  1)
 .2008ابن رشد للعلوم الأنسانية ، جامعة بغداد ،                 كلية التربية

-24من الفترة يسة لمدينة بغداد  مداخل السيطرات الرئيدانية الىالدراسة الم الباحث بالأعتماد على (2)
5/6/2017  
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